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BRITSE VLIEGTUIGEN IN POLEN

In de jaren '60 was Europa op politiek vlak in twee
volstrekt verschillende en compleet gescheiden
zones opgedeeld. West-Europa, met het Verenigd
Koninkrijk, lerland, de Scandinavische landen,
West-Duitsland, Nederland, Belgi€, Luxemburg,
Zwitserland, Oostenrijk, Frankrijk, Spanje, Portugal,
Italié en Griekenland behoorden tot het vrije westen.
Deze landen werden economisch en politiek
gesteund door de Verenigde Staten, en werden over
het algemeen bestuurd door democratische regimes.
Al kan er over dat laatste getwijfeld worden in het
geval van een aantal landen in Zuid-Europa. Aan de
andere kant waren er de Qost-Europese landen
Oost-Duitsland, Polen, Tsjecho-Slowakije, Hongarije,
Roemenié en Bulgarije, die konden rekenen op
vooral militaire steun uit de Sovjet-Unie. Zij werden
geregeerd door communistische regeringen, die
aangestuurd werden vanuit Moskou.

Beide zones of blokken werden gescheiden door
een llzeren Gordijn, een grenszone die streng
bewaakt werd en die in de loop van de jaren '60 zo
goed als ondoordringbaar werd. Vooral de mensen
in Oost-Europa ondervonden de gevolgen van de
opdeling van Europa. Zij mochten zonder toelating
van hun overheid niet naar het Westen reizen.

Niet alleen het politieke systeem in beide blokken
verschilde. Ook de economie en het sociale leven
ontwikkelden zich aan beide kanten van het lJzeren
Gordijn volstrekt verschillend. In West-Europa
kwam een vrije economie tot stand, waarin onder-
nemers op eigen kosten en op eigen risico producten
fabriceerden en daarvoor fabrieken bouwden en
personeel in dienst namen. Het stond ondernemers
vrij - zolang zij de wet respecteerden - te fabriceren
wat zij wilden en dat te verkopen tegen een prijs
die de klant bereid was te betalen. Werknemers
waren vrij in dienst te gaan bij de ondernemer van
hun keuze, en ook om van werkplek te veranderen
als zij zagen dat het gras elders groener was. Sterke
vakbonden, dikwijls door de overheid gesteund,
waakten over de belangen van de werknemers.
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Dit economische systeem leidde ertoe dat producen-
ten de producten gingen maken die hun klanten
wilden kopen. De eisen van de consumenten
bepaalden voor een groot stuk de kwaliteit en de
prijs van de producten in de winkels.

In Oost-Europa werden zowel het bestuursapparaat
als het productieapparaat centraal geleid. Uiteindelijk
bepaalde Moskou voor een groot stuk wat erin
ieder land geproduceerd werd, en aan welke voor-
waarden die producten naar de andere landen van
het Oostblok geéxporteerd konden worden. De
voorkeur van de overheid ging daarbij uit naar de
zware industrie. In ieder land legde de overheid aan
fabrieken en andere ondernemingen op welke pro-
ducten er geproduceerd moesten worden, hoeveel,
en aan welke prijs die verkocht konden worden.
Voor de consumenten was er weinig keuze tussen
verschillende producten of merken. Het distributie-
systeem bleek er niet bijzonder performant en de
mensen waren al blij als er producten verkrijgbaar
waren. Van werkplaats veranderen was niet
vanzelfsprekend, en verhuizen ook niet. Anderzijds
zorgde de overheid voor zo goed als iedereen voor
een werkplek en een inkomen.

Beide blokken, of toch minstens de gezagsdragers,
waren ervan overtuigd dat de levenswijze bij hen
ver te verkiezen was boven die aan de andere kant.
Omdat beide blokken elkaar wantrouwden, werden
er grote legers op de been gehouden, waarvan de
bewapening en de personeelsinzet een groot deel
van de welvaart in ieder land opgebruikten. De
technologie maakte het destijds nog niet mogelijk
dat beide blokken elkaar vanuit de lucht of vanuit
de ruimte in het oog hielden. Mensen die daar
aanleg voor hadden werden opgeleid tot spion en
in het geheim aan de andere kant van het lJzeren
Gordijn ingezet.

Globaal genomen was het leven in West-Europa
vrijer dan in Oost-Europa, en in Qost-Europa waren
de sociale verschillen kleiner, omdat iedereen er



in principe recht had op wat hij nodig had. Doordat
de economie in het Westen noodzakelijkerwijs
rekening moest houden met wat de klanten wilden,
ontwikkelden de ondernemingen in het Westen
een voorsprong als het ging om hippe producten,
gemaakt naar de smaak van de consument, en van
vrij goede kwaliteit. De centraal geleide economie
in het Oosten slaagde er niet in de technologische
vernieuwingen te volgen die in het Westen
ontwikkeld werden om aan de wensen van een
steeds veeleisender publiek te voldoen. Afwerking,
comfort, en looks waren in de economie in het
Oosten minder belangrijk dan degelijkheid en
efficiéntie. Hoewel ook op die vlakken de normen
niet steeds gehaald werden. Ook in de luchtvaart
was dat het geval.

Vliegtuigmaatschappijen in Oost-Europa vliogen
met vliegtuigen van Sovjetmakelij. lljoesjin, Tupolev
en Antonov waren de namen van de in Oost-Europa
meest gebruikte passagierstoestellen. In West-
Europa beheersten Amerikaanse fabrikanten de
markt van de passagiersvliegtuigen. Intercontinen-
tale viuchten werden gevlogen met vliegtuigen van
Boeing, Lockheed of Mc Donnell, terwijl Europese
fabrikanten zich in hoofdzaak toelegden op vlieg-
tuigen die binnen Europa vlogen. Eén daarvan was
het Britse Vickers, dat vanaf 1953 een revolutionair
nieuw vliegtuig op de markt bracht: de Vickers
Viscount. De Viscount werd aangedreven door vier
motoren van een nieuw type: de turboprop. De
turboprop of turbopropeller lijkt aan de buitenzijde
op een traditionele propellermotor, waarmee in die
tijd alle verkeersvliegtuigen uitgerust waren. Naast
de kracht die de propeller leverde, had de turboprop
echter ook een straalbuis, die de hete uitlaatgassen
van de motor onder hoge druk afvoerde, en zo extra
stuwkracht leverde.

Van 1953 tot 1963 maakte Vickers 445 van die toe-
stellen, waarmee het op dat moment het meest
succesvolle passagiersvliegtuig was. De oorspronke-
lijke Viscount-600 serie was ontworpen voor

32 passagiers, later kwam de 700 die 53 personen
kon meenemen en tenslotte de 800, die maximaal
65 reizigers een comfortabele plaats bood.

Reizigers uit Oost-Europa, die ook wel eens in het
Westen moesten zijn, wisten de elegante en
comfortabele toestellen van de West-Europese
vliegmaatschappijen wel te waarderen, en zo ont-
stond het idee om ook de Poolse luchtvaartmaat-
schappij LOT met een beperkt aantal Westerse
vliegtuigen uit te rusten. Om de Russische buren
en handelspartners niet te hard voor het hoofd te
stoten, werd geopteerd voor niet meer dan drie
tweedehands Vickers Viscount 804. Een tiental
Poolse piloten werd in Groot-Brittannié opgeleid
en op 6 november, 27 november en 22 december
1962 werden de vliegtuigen geleverd. De vliegtuigen
kregen in Polen de codes SP-LVA voor het eerste
vliegtuig, SP-LVB voor het tweede vliegtuig en
SP-LVC voor het vliegtuig dat de Polen op 22
december in ontvangst namen.

Alsof de duivel ermee gemoeid was, bleek al heel
snel dat dit niet de meest gelukkige aankoop van
de Poolse luchtvaartmaatschappij zou zijn. Hadden
de kritisch meekijkende Russen dan toch gelijk?
SP-LVB, die op 27 november 1962 in Polen was
afgeleverd, crashte de volgende maand al, op 19
december, nog voordat het derde toestel geleverd
was. Het toestel was onderweg van Brussel naar
Warschau, en had een tussenianding gemaakt in
Berlijn. Een eerste poging om in Warschau te
landen mislukte, en toen de piloot na een doorstart
de landingsbaan voor de tweede keer naderde,
stortte het vliegtuig ruim een kilometer voor de
landingsbaan neer.33 mensen — 28 passagiers en

5 bemanningsleden - verloren het leven.




DE LAATSTE VLUCHT

In de vroege ochtend van 20 augustus 1965 stijgt
in Okecie in Polen SP-LVA op. Piloot Marian Kowa-
lewicz, copiloot Leszek Kmin en de stewardessen
Jadwiga Kowalczuk en Emilia Martowska brengen
64 arbeiderskinderen uit de Franse stad Rijsel, die
een vakantie doorgebracht hebben in Polen, terug
naar huis. De vlucht verloopt rimpelloos.

Piloot Marian Kowalewicz is 37 jaar oud. Hij is
lijnpiloot sinds 1953 en heeft 9.816 vlieguren, waar-
van 6.362 als boordcommandant. Sinds 13 maart
1965 vliegt hij als commandant op de Viscount.
Sinds 1962 was hij copiloot op dit type. Daarvoor
bestuurde hij vliegtuigen van Russische makelij.
Copiloot Leszek Kmin is 38. Hij is lijnpiloot sinds
1955 en heeft 11.623 vlieguren, waarvan 6.372 als
boordcommandant. Sinds 1962 vliegt hij als
copiloot op de Viscount. Beide piloten zijn in
Engeland opgeleid om de Viscount te vliegen.

Om 12 uur 40 stijgt het vliegtuig in Rijsel weer
op. Deze keer is enkel de bemanning aan boord.
Zij vliegt het vliegtuig leeg terug naar Polen.

Vanuit Rijsel is het vliegtuig snel in Belgié. Het
vluchtplan voorziet dat SP-LVA in een zo goed als
rechte lijn van Rijsel over Luik naar Norvenich bij de
Duitse stad Diren, en dan over West-Duitsland naar
Berlijn in Oost-Duitsland zal vliegen. Om 12 uur 42
neemt de piloot contact met verkeersleiding in
Brussel West, en meldt dat hij twee minuten eerder
in Rijsel vertrokken is, dat hij een hoogte van 3.000
voet bereikt heeft en dat hij verder stijgt naar
10.000 voet. Hij verwacht om 12 uur 4g boven het
radiobaken Silly te vliegen. De verkeersleider
bevestigt die gegevens en vraagt de piloot opnieuw
contact te nemen als hij bij Silly zal zijn. Om 12 uur
50 meldt de piloot dat hij op een hoogte van 10.000
voet vliegt en hij krijgt toelating om verder te
klimmen tot 12.000 voet. Drie minuten later meldt
de piloot dat hij op 12.000 voet boven Silly vliegt en
dat hij verwacht om 13 uur boven Gatta, in de buurt
van Beauvechain, te zullen zijn. Hij krijgt opdracht
te klimmen tot 13.000 voet en contact te nemen
met de verkeersleider van Brussel Oost, op een
andere frequentie.



In de gesprekken tussen piloten en luchtverkeersleiders wordt de hoogte
waarop een vliegtuig vliegt in voet uitgedrukt. Drie voet komt ongeveer overeen
met een meter. Een vliegtuig dat op een hoogte van 3.000 voet vliegt, vliegt een
kilometer hoog.

In de verslagen over de crash wordt de tijd uitgedrukt in GMT: Greenwich Mean
Time, de tijd in de tijdzone waarin het Verenigd Koninkrijk valt. In de jaren 60
was dit de gecodrdineerde wereldtijd, die onder meer in de luchtvaart gebruikt
werd. In Belgié was het een uur later.

Radiobakens zijn instrumenten die de luchtverkeersleiders helpen om vliegtuigen
in de lucht te volgen. Wanneer een vliegtuig in de buurt van een baken vliegt,
meet het baken de afstand tot het vliegtuig en de hoek waarin het vliegt ten
opzichte van het baken.

Het baken van de Franse stad Rijsel heet zoals de stad: Lille, en dat van het
vliegveld van Nérvenich in Duitsland heet Norvenich. In Belgié dragen de bakens
echter codenamen. Op de voorziene vlucht van SP-LVA, liggen de bakens Silly,

Gatta (vliegveld Beauvechain) en Olno (vliegveld Bierset bij Luik).

Een minuut later neemt de piloot zoals gevraagd
contact met Brussel Oost, meldt dat hij op 13.000
voet vliegt en dat hij op weg is naar Gatta, waar
hij om 14 uur verwacht te zullen zijn. Een minuut
eerder dan verwacht, om 12 uur 59, meldt de piloot
“dat hij op 13.000 voet over Silly vliegt, en dat hij
verwacht tien minuten later bij het baken Olno
(bij Bierset) te zullen zijn. Wellicht vergist hij zich,

en vliegt hij op dat moment boven Gatta. Vervolgens
blijft het stil. Vanaf 13 uur 11 zoekt de verkeersieider
om de tien of twintig seconden contact met het
Poolse vliegtuig, dat niet meer antwoordt. Zowel
de verkeerstoren als een vliegtuig van SABENA dat
in de buurt vliegt proberen in het volgende kwartier
herhaaldelijk maar vergeefs contact te krijgen met
SP-LVA.



Transscriptie van de gesprekken van de luchtverkeersleiders in Brussel met het
Poolse viiegtuig. De tijd is uitgedrukt in GMT of Greenwich Mean Time.Tot 12 uur
53 verloopt het gesprek op frequentie 131.10, en dan wordt overgeschakeld op
128.20 Mhz. De reden daarvoor is dat de vluchtleiding Brussel West het vliegtuig
dan doorgeeft aan Brussel Oost.

Frequence 13110 Mhz:
124220 - Brussels, SP-LVA, good afternoon.
- SVA Brussels, good afternoon.
— Departure time Lille at 40, present level 3.000 ft, climbing to
FL100, ETA Silly at 49, over.
- Roger SVA, report over Silly.
1243 40 — SVA, Brussels, confirm your routing, after OLNO are you proceeding
Norvenich?
- Affirmative.
- R15A19 R 11, confirm.
- That's right.
125030 - Brussels, SP-LVA, reaching FL100.
— Continue to FL120.
— Continue to FL120.
1253 00 — SP-LVA reaching level 120 now, we cross Silly at 53, FL120, ETA Gatta
on the hour, over.
— SVA roger, call you back in a minute.
- SVA climb to and maintain FL 130, contact Brussels on frequency
128.20.
- 130 and 128.20, good day.

Frequence 128.20 Mhz:
1254 00 - Brussels, SP-LVA, good afternoon.
— SVA, good afternoon.
- SVA, maintaining FL 130 now, we passed Silly at 53, Gatta
on the hour, over.

— Roger, SVA.

1259 00 - Brussels, SP-LVA over Silly 59, level 130, ETA Olno at 10.
— Roger, SVA.

131140 - SP-LVA, Brussels.

131150 — SP-LVA, Brussels.

131210 - SVAdo you read Brussels control?

— SP-LVA, Brussels, do you read?




131230 - SVA, SVA, Brussels, how do you read?

131240 - Sabena OCQ, Brussels, would you call SP-LVA on this frequency?
— SP-LVA, is that correct?
- SP-LVA.

131300 ~ SP-LVA from OO-5CQ, how do you read? Over.
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Brussels, from CO, no answer.
Roger, thanks for trying.
1313 50 SVA, SVA, this is Brussels, how do you read?
131500 - SVA,SVA, Brussels, do you read?
131700 - SP-LVA, Brussels, do you read?
— SVA from OCQ, do you read?
131920 - SVA,SVA, Brussels, do you read?
132030 — SVA,SVA, this is Brussels calling SVA.
— SVA, SVA, do you read Brussels control?
132140 - SVA,do you read?
1324 00 — SVA,SVA, if you read Brussels radar, if you read Brussels radar,
turn left, turn left on heading 070, heading 070.
132430 - SVA,SVA, if you read Brussels control, if you read Brussels control,
turn left on heading 070, turn left on heading 070, | say again on
heading 070.
132530 - SVA,SVA, if you read Brussels radar, if you read Brussels radar,
turn left on heading o70, | say again 070.

Frequence 121.5 Mhz (secours)
De 13.00 a 13.40 aucun appel du SP-LVA.

Frequence 126.9 Mhz (FIS)

131730 - SP-LVA, SVA, Brussels airways on 126.9, how do you read? Over.
131750 - SP-LVA, Brussels airways, how do you read? Over.

De 13.17.50 2 13.30 aucun appel du SP-LVA.




DIE DAG IN JEUK
X

In de namiddag van vrijdag 20 augustus 1965 wordt Claes in de deuropening van de onderwijzerswoning,
Jeuk door een zwaar onweer getroffen. Mensen die als een luide knal hun gesprek afbreekt. Zij zien een
schuilen voor de regen worden plots opgeschrikt grote witte wolk in de vorm van een paddenstoel,
door het geluid van een ontploffing. Het klonk alsof die wel 300 meter hoog reikt. Uit die wolk zien zij
De bom gevallen was, zeggen getuigen. Veldwachter brokstukken vallen. Later stijgt er van de plaats van
Remi Castro schuilt met dorpsonderwijzer Gaston het ongeluk nog slechts zwarte rook op.
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Kaartje met aantekeningen over de getuigenis van Brifoz.
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Julien Brifoz is landbouwer, en blijft ondanks het
slechte weer met twee zonen aan het werk op zijn
akker, op ongeveer 800 meter van de plaats van de
inslag. Als het begint te regenen kijkt hij omhoog
en ziet een vliegtuig uit de richting van Oreye — uit
het oosten dus — met de neus naar beneden, met
vlammen aan beide vleugels en met veel rook-
ontwikkeling achter het vliegtuig, in een hoek van
circa 45° naar de grond vliegen.

Ook schepen Gerard Guilliams is buiten aan het
werk. Door het lawaai dat de motor van zijn tractor
maakt, hoort hij het vliegtuig niet naderen, tot een
verschrikkelijk luide knal hem doet opschrikken.
“Ik meende dat de wereld verging” getuigt hij. Hij
ziet een bol van vuur uit de lucht vallen en neer-
ploffen in een bietenveld van Brifoz. Onmiddellijk
na het neerstorten van het gevaarte zien Guilliams
en Brifoz brandende brokstukken in alle richtingen
vliegen. Hoewel zij zich op honderden meters van
de plaats van de inslag bevinden, voelen zij de hitte
die door de ontploffing veroorzaakt wordt.

Mevrouw Simonis —Van Ham staat op de binnen-
koer van haar hoeve, als zij boven haar woning een
vliegtuig met doordringend geraas van oost naar
west ziet vliegen, en vervolgens naar links afbuigen.
Het vliegtuig hangt scheef, de rechter vleugel
hangt hoger en het vliegtuig trekt een spoor van
zwarte rook door de lucht.

Spoedig blijkt dat er inderdaad een vliegtuig neer-
gestort is in het Smisveld, tussen Jeuk en het
gehucht Hasselbroek. In eerste instantie denkt men

aan een vliegtuig van het militaire vliegveld in
Brustem. De inslag heeft een krater geslagen van
wel 20 meter doorsnede en 2 meter diep. In en rond
de krater woedt een hevige brand. De omgeving ligt
bezaaid met metalen wrakstukken en rokend puin.
Een hoogspanningsleiding in de omgeving is
gebroken. Tot op 600 meter van de plaats van de
inslag worden brokstukken van de vleugels en van
de staartvleugels gevonden. Ook motor 4 ligt op
een afstand van de plaats van de inslag.

Het duurt niet lang voordat de brandweerkorpsen
van de stad Sint-Truiden en van de vliegbasis van
Brustem ter plaatse zijn. Rijkswachters van de
brigades van Borlo en van Sint-Truiden hebben de
handen vol met het op een afstand houden van de
nieuwsgierigen. Samen met militairen van Brustem
onderzoeken de rijkswachters de plaats van de
crash. Zij zijn de eersten die vaststellen dat het

om een Pools passagiersvliegtuig gaat. Later wordt
vastgesteld dat het om de vermiste SP-LVA gaat.

Ondertussen worden de resten van de lichamen
van de vier inzittenden door gemeentearbeiders
van Jeuk geborgen. De overblijfselen van de vier
inzittenden worden in Brussel opgebaard. Op 23
augustus worden de gesloten lijkkisten naar
Warschau overgevlogen. De begrafenis van de vier
bemanningsleden vindt plaats op dinsdag 24
augustus, op de militaire begraafplaats van
Wojskowy bij Warschau. Alle vier krijgen postuum
een onderscheiding van het Poolse Ministerie van
Verkeer.



AIR CRASH INVESTIGATION

Onmiddellijk na de ramp wordt een onderzoeks-
commissie samengesteld die de omstandigheden
en de oorzaken van de crash moet onderzoeken.
De commissie, onder leiding van de Belgische
ingenieur Maenhaut, is voorts samengesteld uit
drie vertegenwoordigers van het Belgische Minis-
terie van Verkeer, drie vertegenwoordigers van de

Poolse luchtvaartmaatschappij, twee mensen van
het Poolse Ministerie van Verkeer, twee vertegen-
woordigers van het Britse Ministerie van Lucht-
vaart, drie medewerkers van de fabrikant van

het vliegtuig, de British Aircraft Corporation, en
een ingenieur van de fabrikant van de propellers,
Dowty Rotol.

British Aircraft Corporation

1

In 1960 fusioneren de belangrijkste Britse vliegtuigfabrikanten. Bristol, English
Electric Company, Hunting Aircraft en Vickers vormen van dan af één maatschappij,

de British Aircraft Corporation.

Majoor Kamela en een ingenieur
van het Poolse Ministerie voor
Verkeer inspecteren het wrak,
foto uit Het Belang van Limburg,

23 augustus 1965,
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Al de volgende ochtend, op 21 augustus, komt de
onderzoekscommissie in Brussel bijeen. In eerste
instantie kan de commissie niet meer doen dan
vaststellen dat het om één van de drie Viscounts
gaat, die in 1962 door LOT tweedehands waren
aangekocht. Het vliegtuig had om 12.59 uur GMT
voor het laatst contact met de grond, en was om
13.05 uur GMT ,14.05 uur lokale tijd, in bijzonder
slechte weersomstandigheden neergestort. De heer
Dolata van luchtvaartmaatschappij LOT vertelt de
commissieleden dat er vier bemanningsleden aan
boord van het vliegtuig waren. In de namiddag
bezoekt de commissie de plaats van de crash.

De Britten lichtten toe dat dit vliegtuig in 1957
gebouwd was door Vickers Armstrongs Ltd.
Oorspronkelijk werd het aan de Britse maatschappij
Transair geleverd, die het op 16 juli 1962 overdroeg
aan Hunting Clan Air Services. Vervolgens werd
het toestel aan LOT verkocht. Tijdens de jaarlijkse
controles van het viiegtuig door de diensten van
het Ministerie voor Luchtvaart was nooit gebleken
dat er redenen waren om te twijfelen aan de
luchtwaardigheid van het toestel.

De vergadering van de onderzoekscommissie op

2 september 1965 wordt bijgewoond door twee
vertegenwoordigers van de Belgische luchtmacht:
majoor De Rijcke en majoor Carlier. Majoor Carlier
heeft diezelfde dag in het gebied tussen Beauve-
chain, Sint-Truiden en Luik gevlogen en heeft geen
hinder ondervonden van het slechte weer. Tijdens
het laatste half uur voor de crash vlogen er in het
luchtruim van de driehoek Brussel - Luik — Luxem-
burg nog vijf andere passagiersvliegtuigen: een
Boeing 707 van Lufthansa, een Caravelle van Air
France en drie Convairs 440 van SABENA. De piloten
van de drie SABENA-toestellen getuigen voor de
commissie en verklaren dat zij toen geen bijzondere
problemen ondervonden van de weersomstandig-
heden.

Zoveel mogelijk brokstukken van het vliegtuig
worden verzameld en naar Brussel overgebracht,

.om daar onderzocht te worden door de leden van

de commissie en door experten van de fabrikanten
van het vliegtuig en van de propellers. Nog twee
maanden na de crash, op 26 oktober, worden er in
Brussel wrakstukken ingeleverd. Uit de onderzoeks-
verslagen van de twee firma’s, die einde oktober
1965 al aan de commissie worden bezorgd, blijkt
dat het vliegtuig met hoge snelheid vloog toen het
neerstortte, en dat het de grond raakte in een hoek

van 4o graden. Drie van de vier motoren werkten
nog toen het vliegtuig de grond raakte. De vierde
was in de lucht losgekomen. Op de brokstukken
werden geen aanwijzingen aangetroffen die er op
zouden wijzen dat het vliegtuig door de bliksem
geraakt zou zijn, of te maken had met zware hagel.

Voorts is de commissie te weten gekomen dat het
vliegtuig vijf dagen voor de crash, op 15 augustus,
was vrijgegeven na een grote onderhoudsbeurt in
Londen. Het had toen 14.087 vlieguren op de teller,
en had circa 7.500 landingen achter de rug. Pas
twee dagen voor de crash, op 18 augustus, had het
vliegtuig in Londen weer een onderhoudsbeurt
ondergaan. Er scheelde dus niets aan het vliegtuig.
Metaalmoeheid of corrosie worden uitgesloten als
mogelijke oorzaak van de ramp.

De Poolse commissieleden opperen nog even dat er
onderzocht moet worden of de constructie van de
vleugels wel sterk genoeg was. Uit de staat van de
wrakstukken is immers op te maken dat de uiteinden
van beide vleugels en de staartvleugels afgebroken
zijn voordat het vliegtuig de grond raakte. Tijdens
het onderzoek blijkt echter dat de uiteinden van de
grote vleugels en de staartvleugels afgebroken zijn
ten gevolge van de druk die ontstond toen de piloot
tijdens de steile duik alsnog probeerde het vlieg-
tuig recht te trekken: With regard to the cause of
this accident, it was evident that the airplane broke
in flight, at low altitude, and due to overloading,
consistent with a recovery manoeuvre attempted

at high speed. Het verslag van het Britse Ministerie
van Luchtvaart besluit met de vaststelling dat er
op basis van het onderzoek van de wrakstukken
niet vastgesteld kan worden waarom het vliegtuig
niet op 13.000 voet bleef vliegen.

Na de crash worden zo goed als alle onderdelen

bij de plaats van de inslag, of op een afstand tot
maximaal 6oo meter gevonden. Op basis van deze
vaststelling wordt aangenomen dat het vliegtuig
intact was tot het ten gevolge van de hoge snelheid
tijdens de val onderdelen begon te verliezen. De
onderzoekscommissie neemt aan dat het vliegtuig
op een hoogte van 2.500 voet is beginnen uiteen-
vallen. Aangezien er op dat moment in Jeuk wolken
hingen op een hoogte van 1.000 tot 1.200 voet,
onttrok het uiteenvallen van het vliegtuig zich aan
het zicht van getuigen. De commissie neemt aan
dat het vliegtuig van 13.000 voet naar 2.500 voet

is gedoken, en dat de piloot op die hoogte getracht



heeft het vliegtuig weer onder controle te krijgen.
De krachten die bij dat manoeuvre op het viiegtuig
inwerken, zijn de oorzaak van het uiteenvallen ervan.

Na oktober 1965 duurt het tot 1 maart en 28 april
1966 voordat de commissie weer bijeenkomt.

Zij stelt nogmaals vast dat er geen aanwijzingen
beschikbaar zijn die aangeven waarom het vlieg-
tuig de voorziene vlieghoogte van 13.000 voet
verlaten heeft, buiten onvoorziene weersomstan-
digheden. De leden van de commissie geraken
het er over eens dat het vliegtuig, dat niet van
een weerradar voorzien was, in een buitengewoon
sterke, maar lokale storm terechtgekomen is. The
general weather conditions in the area of Jeuk and

the circumstances of this accident are such that we
presume that the pilot lost control of his airplane
when flying through a cumulo-nimbus cloud. The
pilot could not detect this cloud on his route, as he
was flying 1.M.C. (Instrument Meteorological
Conditions) and without weather radar. In het Frans
klinkt het Aucun indice n'a pu étre décelé qui pour-
rait expliquer la raison pour laquelle I'avion a quitté
son niveau de vol en croisiére. Les conditions
atmosphériques générales dans les environs de Jeuk
et les circonstances de I'accident sont telles que nous
pouvons présumer que le pilote a perdu le contréle
de l'avion au passage dans un cumulo-nimbus. Il est
possible, et méme fort probable, que la turbulence
fut un facteur déterminant dans cet accident.

Logo van de Paolse luchtvaartmaatschappij LOT op een lepeltje dat op de plaats van de crash werd gevonden.
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Getuige: “lk meende dat het een kleine atoombom was,,

POOLS PASSAGIERSTOESTEL
STORT NEER TE JEUK

Vier bemanningsleden vinden dood in de vuurpoel — Toestel had net &4 in Frankrijk wonende Poolse kinderen
van vakantie uit Warschau naar Rijsel gebracht en keerde terug voor volgende lading

3 FRANK HET NUMMER

ADVERTENTIES VOL TARLEF
TWEE UITGAVEN =& ) * 1 UUR

Vakantievlucht eindigde te Jeuk

yus

Terwlfl een onweder hoven
Jeuk en omgeving in Zuid-Lim-
en do bewoners

Y |
|

Dit is het tragiach restan van een vilegtulg, dat daamet b4 tn Frankrik wonends Poolie Kinde: | e ‘:':,‘,".'"‘m;"{!"' “Iﬂ;":m v

ren naar Rijsel torugvicog on op terugweg te Jenk crashie., | Poolse maatschappi) « Lot »,
urgg -prop van het
FRA | mu t)slw l\’l?kr;: Viscount »
i NERIK ar gisteren in de vrooge na-
DE BOSBRANDEN IN | middag: i vole veid (s pitier
tort.
| " Het_toestel, dat op de lijn
I N pas over Vi II B
Pnaln jawerkers In 't Noor-
van Frankrifk, die (n Po-
nb.:ei. X n!r 1 -
. . t, tes maar sel go-
Brache. et m:em — Varmes
aar w I delljk et niemand andees dan
de vier bemanningsleden — van
Rijsel naar w:rsch:-u i‘m'm |
@ Het was, alsof ik boven een | ingeschakeld en niet alleen hetjbeschilrking staan. De brandweer ow dam ook, - het . vilegiulg . |

masnlandschap vieog en de ldc,;lrum:nl van uw. Demoet onder ténhoofdige leiding h':k"l v lhul‘alu;wjl:‘ o

Kraters onder mi] zag ». Met dio |grootsts vijand van de bossen isjkomen en peregeld worden wit dén| Tekt. Baven Jeuk in het zul-

woorden stapte de minister van |11 de cerste plaats de mens zelfcentraal punt. Een moeilifk pro- il ol ot il

Landbouw Plsani te Parijs Wl Men zal moeten beginnen overalibierm s, dat van do 300000 na| solfszins sigurioos in wen on-

oen Nellkopter on sen vischl |meissmlogitche posten in o rich-bos, die het dwpariement van| weder lerecht gehomen, wel-

op lage hoogte boven de bos- die bij prote droogte of een|de Var tele 250000 particulier| 1K1 ‘de Toch e

oo I et depariement van de |scorke Misteal de gevanriijke da-|bezc ziin. Men 7al de dgmuent E O

‘ar langs de \|Iildvtlwuh< Zee, 'gon of zcifs de gevaariifkate urenimet stasishulp moeten dwingen S0 :‘"“’” terecht gekomen,

die ven pasr weken aangeven. Worden de tliieo's teizich onderling in syndicaten 1e| Fa2F et nog dlechis san grola

doar hrand zijn Pl roal; dast zil Inon het voerbecl Ial verenigen gyt Bl v o

an Amerika moeten volgen om een veaag, hoe lang het wou |

Pisani heeft zich aldus op de geducende die tijd de toegang van i o X oo Hed :::‘. 'f};“."";{fu" g ":n“.f',:‘; |

bet. publick tot de boseen radicas) sen weer in rormale toestand ver- Irvenden was natuurlijk gees
eden. Het begin van alle keren, antwoordde de minister, dat sprake meer, Tussen ‘
hrasde: wijsheid is om al op de school men ‘rekenen moet op minstens 1,,“1, niatikian Tn
Kemen of tat sen mi - banier et ¢ opvoeding van het vy jaar Pigani hoeft vervol- cisehis. e hand van en b i
perken ibliek e heginnen. Onveorzich: gens ecn soortgelifke viucht ge- manningsiid gevonden,

Zin sorste lndruk was, dat dejigheid 2al gesirait moelem wor-{manks boven Corsicn om dsr e, Reierboand: L i By
diverse pemecnten niet wit cigeniden met govangenis of rers ho-lschade op te nenen. ooyt My "" |
middeien hranden kunnen bestril-ge geldboelen. Catalina's, dis tif| | gim. Peckea rp e i
den, sullen sulhe drastischeldens branden tonnen water . ricen

y  maatreselen moeten warden peno-voeren, 2ijn alieen masr bruk-| e
p Mo Gt alle minsteres wordenibaar a3 in groot mnial ter| fooc met 50,000 fr, | e MEENDE DAT HET EEN |

tussen de vuilnis

Leeuwen vielen vliegtuig aan te Blankenberge

TOTNOGTOE MIET
T

Lecuwen bhebben dat in
een woeste streek In hot noordwesten van Betsjocaland een
noodlanding had gemaaki.

De lecuwen hebben hel toestel, dat Jagers op grof wild
vervoerde, op het bgenblik dat het door lanistgenvemden vor-
Isten was, aangevallen en afgetuigd.

De door de lecuwen heotgenomen Jagers hebben over de
madio vercocht per viiegtuig cen werktulgkundige e 2en
om hen uit hun benarde positie t¢ verlossen.

| De echtgenoten Philips,
|de  dijk te  Blakenberg  oen
isnack bar uithaten en daar een
|doos met 50.000 fr. bewasrden
{om die naar de hank te brengen,
|hebben de verdwifning van de
ldoos vastgesteld,
| Enkeie dagen geleden waren
lege dozen en afval van de
smrk bae o, dn \'hlinL-.Pmrm‘r-
reiniginp;

ALLES BLEEF BEPERKT TOT MATERIELE SCHADE v i i e
Vrachtwagen verplettert C
personenwagen te Hasselt

seseves

burg woedde |
feltefk_reeds gewoon waren |

Het toostel is nwr.suur( in

{het Smisveld op een bietenakker!

Een makaber doch tevens suthentiek dokument van de te

douk voromgelukes Poolss Vi
structi van dit vt
ters het »m bij de

rampplaats in

Nog geen half uer geleden stortte de Poolse Viekers Viscount neer in het Smisveld te Jeuk, Burgemeester Moyaerts, do veld-
wachter Custro en do eerste getulgen staan machteloos bij de brandende wrakstukken,

wan landbouwer Julien Briffoz van,gen, In vogelviucht op nagenceg|vergings. heeft hij ons verteld \vanuit
Jeuk-Hasselbroek op ongeveer 250/één Wilometer van do ﬂur'psknmhlﬂ de Vich viak boven mil, zagriching aver het Smigveld gevio
|meter van de betanweg, die deJouk |ikplotseling sen *n/gen on maet op een hoogte van

Df  dhioga Carerd. il Imetten sloeg sm lui! in’ mifn mmwrltjk‘ driehondsrd metet doot

het westen in oastelijke

{Henn Stassenstraat heet on m ge-
het

hucht Helsselt met buurt in da biel bliksem  zijn  getroffen. Do

van Jeuk verbindt, laten we zeg omatresks’ 140 Sateren. vijdan: lakker van Briffoz Julien. ULk delveldwachter Costro: s oo
ramiddng vidk bi] de plaats van | sproeide cen fontein van'derwijzer Clacs van Jeuk war
de crash cen van zijn landerijen al'erhande brandende wrakstukken eveneens getuigen van het on

't beme:
ling, werd
knal

en, toen hij plotse-in alle richtingen bij zoverre dat geval
pgeschrikt door een ik meende, dat mijn laatsy

eslagen wis o,
Het viestuiz

(Lees verder blz. 2)

— alk meende, dat do wereld is waarschijnlijk

voorzien voor vandaag

Nieuwe verdaging evenwel niet uitgesloten

Zpsls resas gemeld In oms de Gemink3 wist 1o komen, Dirckt na de onidekking van de
mni“f:‘;}:",l‘,‘;"‘ teruggevonden In- | piag van gistecen, 7al de lan- | Beide jonge ma | de bewaking
g rah Blocg, repor- | cering van do sGeminl S, die e d: siaa ot te verdub:
- ontdekie. | dondordag op J.np Konnedy ayivanis, waren m-.
diende verdasgd, heden, ater. Kasg Kinnedy

Jos uit

de
vunnhhlnm wes enomen
en hebten de Bz(mkkm disnsten
jon

lis van de weg werd door Liesenborghs

dag vp de Ring- Deurne bij Diest.

wogte gebrac
\un lcume hl‘l zocken.
e echter nog peen ro
De bestuurder yan l.umstnwrmd
(vocrtulg verloor hierbif
~lirole aver het swor en kwam op

sultaat op.

de viuchtheuvel torecht, Dasr bot-
iste hij met volle geweld op cer
bhoom die overknakie en an\\tlJc
hiy de wagen van de
i Etienne, Otegemsiraat 231 1o Zwwe-
o | vegem ot swond geparke
De kicine wagen werd lettorlijk
‘doo de veachtwagen verpictierd
[0k cen tweede wagen van de
fos Vanaut van de Statiorsstraat

Zoldve werd  beschadigd.  Ge-
Iukh waten ¢f peen  gowonden
: doch de matericic schade was san-
rlentijk. 1et ongeval verweke cenl
de groie tocloop van kijkhntigen

De rifkswacht van Hasecll kwam
aatse voor de v

De nieuwe Griekse regering,

onder leiding van Ellas Tsle

piokos, sertids links soclaliat

heeft vrijdagmiddag In handen

¥an Koning el % g
elegd.

Tllrzuﬂko- ul trachien een
polis

Ihke krisiy ir\ 2ijn land, dlo
onlusten en demonsiraties te-

ter pl &

i
lals gevolg van ¢en geschil over

Griekse regering beédigd

Aanhoudende politieke spanning en incidenten

gen de kroon mop zich mee-
bracht. Verwacht wordt, dat
hij  onmiddellijk  maatregelen
ral nemen, om een einde te
atellen aan de strastbetogin-

Ben
Zoals reeds gemeld In ons
blad van glsteren, grepen do

derdagavond te Athene straal-
gevechton plasts tussen heto-
gers en politie, Hierbl} werden
39 personen 70 ernstig gewond,
dat 2if nase riekenhuizen diea-
den overgebracht, terwijl tal-
rifke andere gekwetsten {or-
plaatie konden versargd wors

“Her g o nbet maar i,
day einde w
Incidenty
de mieuwe

een
ukﬂmll llll de

igd, D
spanning te Athene
Inderdaad nog steeds op

KONSTANTUN VERTREK...
De krisis i3 thans viif weken

loud. Zi) begon toen Konstantiio

Fapandreou als promicr ontsh

hcl toezicht op de strijdkrach.
) Slﬂd‘ 21 juli hsddrn zich geen
wanord.elukhmn rgedaon. Het

—— & L
h. Ameye werd door de vrachtwagen leiterlijk verpletterd.

. .
De Kleine personenwagen van de

lden aumnum jongemannen een
|marsverbod

den de politie uit hun hijrenkomst
uiteen e slaan — De poli

doze

| ——e——————————

|machtsvertoon van de politie was
Iblijkbagr voldoende om aspicant
idemonstranten af te schrikken.

Maar donderdsgavond trotseer.

der politie, Zi) daag

tie nam
uitdaging aan en con straat: |

|

(Radio en T.V. op blz. 10)

neering werd af-
nog wvier mensen

, die zwemnmend het ka-
i “aase Kawp Remoedy oversias

gl |

dig om 15 u Belgische tijd

| plaatsvinden. Dit werd donder
| dagavand officlest medegedoald.
De NASA voegde aan dere
mededeling evenwel m, dat tot |af3tand van 600 meter by vi
een nieuwe verdaging van het de om het altellen te doen sta.
J\r\mm van xGemini ¥ o [ien en. 1200 meter i diche Renoeg
nen worden hesloten Indlen om gevaar te lopen, in
de lﬂ'hnhr)\a kontrole geen vol- bij de lancering.
daening 20u schenkon. ¢ jonge mannen werden
r L"V‘l autormatische te

1200 meier afsiand

twee  toeristen, wier ges

i zou ook afhangen van scha-
die toen pas werd opgemerkt, Surend het K
“De politie vocht met de blote |aan o onderrondss kabes, Ders |de Titan bunker afsoek
vulst en de gummistok, zonder schade werd vercorzaakt door een
\traangss evenwel. De demonstran- Chemische brand in cen eenmans
te

rg--mm van anderhall wur voig- " b

ten gebruikien alles wat zif
|pakken konden krijgen als pro. kabel, waarin 900 verhin-
oo jcktlel,  straststenen, azen lilm,d. nen chundeld 715,
van de cafoterras: tafefs it Verbrand bij ven  indusirie
[en_scoelen IE van die terrassen. brand, waarbi et ene fa
meaigte wa esproken | britek wen on
{ntiskonis i P desroek Ingas

steld
de tekst « Konstantiin vertrek en  De funklonarissen waren ech.
neem je moedec mees werden 1T ervan overiuipd dat de kabel
mecgedragen. Op andera horden bmnen 12 wur tyd zal  kuonen
stonden anti-Tvinnokos leuzen als/worden vervangen
|« Tsirimokos evenaarr Mussaling», ANHOUDINGEN NABIY

LANCEERBASIS
NIEUWE INCIDENTEN
VERWACHT

GEDAAN MET DIE
HEETHOOFDERIJ

D

had weten e glippen en tot v m. ons moaten dens het foeristisch seizoen, in-
(Lees verder blz. 3) yicht bij de lanceer-inrichiting van [denken, | i€ bevolki met een zonderheld in de maanden full on
massa klnngmnge kribbebijters, augustus, verblifven er veel frans-

De federaie ml\lhhn — ¥Rl —
hoclt donderdag da 2-urixe Cory

4 wuwe RAIPH Young en de
f \‘r»:fnl:ht waordy Ai‘aé ixllrkmum heodore Lee Rallinger vier ,,,J, TKWLILS vragen we ons  Wie eveniles  nadenkt, moet
erate-minister onmiddelliik mant-|, VTG o ot et het twee- af, wat buitenlanders, Jie mochizns crkennen dat de Bis-

regelen zal nemen om een einde
te moken aan de strautbotogin
n

e

in ons land op hez
zin en die one Kramten

schop van Brugge nlet zo'n sl
te oplossing hestt getroften. Til.

anatle-

-lum. taligen aan de kust, misschien
wel de helft, misschien zelfs meer
dan de helft. Fs het niet normaal
dat, ten behoeve van de zielzorg
dezor lrl\nnlr.! me torristen, een te-
lgde Stuten met hun negerpro- Remoetkom ouding  wordt

iin_ re. mis wordt
nhm-kriu;. noem maar op.

Tk 1md heett  zin_eigen pro-

blemen, en om de beurt komen

alle :mm in het nie\m de Ver:
ten

Dansende vliegende schotel

durvas waren In Tajschosloveidie geen sliegende
En of !

> De ge-
Doch beden in her Nederdands, doch
één derde van bet sermoen —

|transtalige sermoenen

dere tweede formatle uiteen en begonnen zowaar in de Jucht
ken van de Kust,

e dansen {

. -mm- gezlen. Dere lsemte word nu sangevuld. aarom moat ot lund in de
. Fen bankbedlende, Jaroslav Kalista, hewcert, in eon \ra-m«t aangeschreven staan als Vill minuten op eoen kwartler —
» beiol die hij asn het Tsjechostovaakse persbureau heeft ge- |het land van e hatelijke brooder- it een korie geestelifke on-
5 mnm. dat hij en een van z{jn vrienden in de nacht van 14 |twist tussen nederisndstaligen en derrichring in het Frans gehou
ustus een ware invasle van viiegende schotels heefl framwlltn' Waarom kunnen wij En dit alieen (ijdens de twee zo-
. guzlen geen van  vreedzaa 3 annecr er vels
o PFomi vertoonds rond 31 u, sich een farmatle van vier vlle. |naast elkAar Ieven vinden, 7oals framstalige Loeristen ziln. Iy muiks
® gende schotels in de lum mmn de dorpen Kasejovizce en 0 Zwitserland, waar drie taal- Miet cen minimum, dat overeen-
o Lenare, in Zuld-Bohem kels minaten Jater volgde een |Eroepen in pels en vrode eliaar Sieet el tan Ghing Vin saiste:
tweede groep, aada uma in noordelifke richting was  onUmoeten ? Nbdap ol aits, tukar viey wesivole:
4 verdwenen, Op roker ogenbilk gingen sommige schotels van | Thans laait er herrie op rond de 45 ¢ elif
.

de ker-

({Lees verder blz 2)
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POOLS PASSAGIERSTOESTEL
STORT NEER TE JEUK

(Vervolg van blz. 1) plastse en poogden nog de heise,
urgloed midden op het bieten-

Omstreeks 1415 brak_boven|veld Lo doven Geen kans Meer |
Jeuk cen zwaar onweer fos. OpiHet vuur verteerde praktisch al
ik passeerde veldwach-les, bij zverre dat de omgeving,

13 bezanid wis met ver

8!
ngs d¢ Henri Stassenstraat
in_de werd door uitecngespatte scherven
't verbroken, 2
dorpvi urende meer dan &n vur |
plotsetig een hevige knal dreun zonder clekirische Stroom

Honderdvijftiz meter van de hoog. ;.

Wt is dal s, ricp de veld|spanming, siak een turbo-propmo-
r diep in een wak
— & De dondec misschien », we- noﬁ honderdvijitig meter verder,
duvmf* onderwijzer, had de centrale vracht van het
liepen evenwel buiten, |toestel een gat van 15 op 10 meter]
puohmqm te pemen en he. in de Kleigrond geboord
net in m».u.s;«r vachtbrigades van Bor
Tiehting atn fie rand van Jou cenllo e SLTriden, die under. 16
ucht.  Opmmiddel, \ding Adjudanten Tollet
5 met de dien-
ek {sten van de Luchtmacht van Brus-
hebtem ter plaatse anmiddellifk ecn
ons rd.” @ En|onderzoek instelden, vonden spoc-|
\m hferon spoten uit dere plocdidig enkele identificatiestukken
stuidken metaal in alle richungen » Friymmm van een Britse Vi
t met
BIJ DE VUURPOEL. schriften, een losgerukto menseh.
pondig realisecerden de cer- hand, twee paar damesschoencn,
ste getuigen zich de realiteit vanjeen damesbloes, cen tube tand:
het a verschijnseln. In het Smis-pasia, onkele Poolse kranten,
veid was een viiegtuiy neergestort. Poolse roman. heq instruction
De serste gissingen leidden naar book ven de Vickers Viscount en
de naburige militaire basis van het{het pnmemmm v
te Brustem,
waar net even voordien het akro- an:l'\ewuz, dfe in 1928
batisch « Rode Duivels -Iz!bnrm werd
nan 't nefenen was gewesst. leder-| OP DOOL zn'vm:n Jumo
ban dacht dat et ‘cen vam dese| Uit et verder
viiegtuigen was, gebleken, dat deze it vis |
brandweer van deze basisicount van de Poolse luchtvaart-
-n van de stad Sinc Truiden wa- maaischappij Loty gisteren na-

ren ln een minimum van iijd ter|middag van Rijsel weer nza!l

GEDAAN MET DIE
HEETHOOFDERI

siotuende souiag staek B er 30

(Vervclg van blz. 1)

ﬂ - M llll
- | busje een [wdlli] ﬁpsﬂ:riﬂ. I)il
m:imi:lm hnn ul u hun apvat. ¢

Yk en on | . v.lju
fets positiefs voor de  Viaamse
1:‘]( e ammu gedaan,

‘e hebben (e vesl hecthoofden, |
n- lllo 7kh Inu-n»ant willen maken, |
op korrekte wij- die van zich willen doen spreken,
= .m-: mm Horen, We leven o0 die vask met komplexen ge-
een demokratisch plaagd zitten, welke ze op em
1-4 m. dk :ih mening mag |ultdagende manier moeten afrea-|
mag Beren.
voor uitkomen. I Maur wa mbus niet genoeg.
il oeneiaipden, dis dig.ln dog-
toord? |ult op de allernatuurlifkste mnier
Ap Chcmdee ek ket b 1o
7| mitken, hun fierheid ot de
| nederlandstalige \naklsrnep e
I eri,

Met  ultdagingen, scheld-
! pmt;-u, met cnddml en, met
bereiken

we ons doel niet. Paarmee !mm
|promitteren we onze zaak
ll!«'n niat enkel bil de frlm'.ulh
Ren, ook bi] de elgen bevol-y:
king. die terecht beschaamd Is om

un kranten, om fe Brussel en in|
de Indruk te verwekken

mnp Gooe hecthochderl] e |
fanatisme Is msvn.-l:n * Ziet
men niet in. dat men op die wijze |
de Viammse zaak averechis dient ?
Het Is echier al Jang duldelijk,

dac ol die heethoofdert] niot tof de gadrasing van du heethoolden
doel lieeft de Viaamse zaak te¢/en van de fanatl

dlenen. | 'F.n as mool ons mog lets an-
achter, Er moet pnlepl. pro hart, De aktic voor

de vnllp ullikwmrdlrh‘ld van de
Is.

nederdandstaligen in dit land
|de zask van alle nederlandsta
gen, enige uitzondering.
Welnu, de massa van ol
Ming in de noordeliike gewesien
|heeft er genoeg van sich steeds
din 1as e faten apellen, on

waar-
digheid van hun taal hateliik Iz

er/op, b1 bat op % sporen sadas|

Warschau  terugkeerde, om een|
nieuws lading in Frankrifk wi
nende Poolse  verlofgangertjes

|gaan ophalen. Onderweg moet 't
foeist puuions zonder cadeorer
binding geraakt zijn boven, bet

e het boven
veid van Kielne Beogel. Om 13
38 stecg van con basis 1c Hamno.

n Duitsland reeds cen 5104

et ala vermist was geaignaleerd.
10 werd bet boven Luik

ywelijks tien minutes
ater crashis hec o Jouk.

} e g gogen

onderaoek Blijkt. QA
vier bemanningsieden boortt
waren, van wie samvagkelife. al
teen do naam van de boordkom. |
mknd!nt door
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o respeks voor de vier slacht:|
offers mogen we het uvh ’:Tn
in-

c:|was de ramp nog vecl ontretten-|

het gevonden p'i'\bm
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der
Talrijke Poolse kinderen, die]

in de kolenminstreek van
Franse Nord en Pax do Cafaic
wonen, hthl‘xn
{maand vakanti
hun ouders doorgebrach.

PREMIER HARMEL
ONTVING
GEMEENSCHAPPELLIK

Lerste minister Pierre Harmef,
dr h Vlll u\hmbrmh& lmv

ssekretaris
opecmm "abt. hekben wrikdak:
namiddag; de afvaardiging van het
gemeenschappelijk front ontvan-
gen bestasnde uit afgevaardigden
van de Acod en van do christelij-
ke contrale der openbare diensten,
respektievelijk geieid door de he-
ren Debunné en Dewalsche. Het
gemeenschappelijk front zette
Forpllchlinge it door de vo-|
repering

|oktober 1064 tot stand kwamen|
De eerste minister en de mi-
nisier voor het openbaar ambt
e ahte van do. verklaringen

|ven het gemeonschappelijic front.!

en vertotkten de wil van de rege-|
ring een politiek van onderhande. |

lingen en samenwerking voort te
representatieve|

zetten met  de
vakorganisaties.
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KEMPENSE MIJNEN
WI&"".’R UI:T":n I;:ﬂ %\:"‘Aﬁ:“l‘mﬁ

de|
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|
maandag 1.

!

aand ag greep ' eerste thuis. oppikken
viucht plasts en landde op de dagavond nog
een aVig vaa
t kinderen, Vrijdng wa-|alles bijren moeton
et twge iswers aankomsten | weer gercpatrieced.
feen Iim«'snn met 87 Vi u

luchthaven van Rijsel
feounte me

ren
kinde

Een van de matoren van het verongelukte viicgtulg spatte
bif de weg en groef zich 150 meter verder diep in
een koremveld

Keren deze kinderen viegtuigen weer de boeg m
|naar Frankrijk terug. Ze docn de|Warschau wendden, De betrokken |
ms per viegtuig van uit War[aViscount» mocst In Warschaui 4

n
64 hlndn:enhﬂ helaas, de
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Het s onmegelilk o bqn-

bepalen of ] sterk groeit —
masr -
wel.
in de cersie plaats zjn er
do laatste twee twee em-
stige pogingen om de
president de macit te ontne
men, , de prosi.
dent van het Hof voor de
reeks le

de n

dekt, hij heeft de II.HM beide

keren  gewonnen, goed

dedl van zin mllltufl ver-

vangen en zdjn politieke lin

{l,l:ll. of nauwelllks gewijrigd
e

maar |

heeft
wee ten ultvoer laten brengen.

nicuwe groep kinderen
en hen gisteren vrij-
naar ber Noorden
Frankrijic terugbrengen, want
350 kindeten|
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Twes gverwinningen voor de
president dus — masr de vp-
positis leeft. Daarbij is het
grots probleem voor Hou-

caunts

=
i

een  Viscount met tocht. z.m phouet dat hij nog maar over
‘ boor cugdige  Polen|zonnige vak-ml:viwlu eindigde te weinig  Afrikaans  kader be-
\keenim ‘met bussen, dis hen op-|Jeuk in een onweer en een vuur-||  Schikt, dat hij dus op de me-
wachiten, geluliig naar - hun|poct op een doorwoeke akker. (o dewerking ook van de opstan-
|hanrdsteden  terug.  terwiji  del .. STERKEN |/ digen daaronder :u:rk is san-
gewezen.
| T —"Wij citeren uit ﬂhp'\sk-
ken met swdenten en jong
inteflectuelen :
De Fransen bemosicn

Do Nederiandse leerling-plloot
N, Versieeg van de basis Brus-
jil hul’l et zln Fougs Ma-

gromakd in de

ump‘n[ In V.im-nhdr;. waar
N et zifn tossiel fang. over:
schovrde. De plloat, die
opleiding volgt bij het Belglsch-

Straaljager van Brustem
zaaide paniek
in Nederlandse camping

Nederlands piloot de schuldige

zich met alles. Er kan geen
beslut wonden gesomen of de
moeten

Franse advise:
in v.urdm coliend,

president aarzelt te
veel hu hel breken van de

macht der stam- en dorps-
hoofden. Dasrdoor groeit het
besef van natlonale eenbeid te
traag. De mensen Blijven e

— De president is bijzonder
tolerant — zolang men zijn
#n doet, Je kunl hem verge-
Jij

| Jjken met cen verlicht des-
sscentrum, hecft de pi- =y

loot crmiddeliji e In het ge mensen die mij dit
voorusizicht “lerwilt Wi zr‘lden eken mij niet bein.
2l W ¥ or | vised door het kommunisme,
wunzﬁing vih - |1 eerder door een sterk matio-
ding naal gevoel. Kommunisten zijn
br worde venmoed dar de Ne- o er men i ook
derlandse eveling piloct ook de | merkwaardig  gens vooral

it enige dagen gele- onder intellektuelen die in

o,
gons_ekonoraisc

werkt worden ¢

Verr de knleamiinen van Waterschei |
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achior 2al dif o
jaar 1965,

rin van her

trum van de luchtmacht te

Brustem, zou verscheidene ma-

len in duikvlucht over de cam:
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| viuehtten.
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Zoals in st
landen blijven politieke aktt
beperkt 1ot de heel
Kloine kring der intellektuelen
De overgrote meerderbeid van
de bijna 35 milicen Ivoriens
bestaal uil Kleine boeren, le-
vend in stille dorpen in de
binnenlanden. Zi bewerken
hun akkers, verhandelen hun
produkten, zijn nauwelijks pa-
liiek  geinteresseerd.  Kranten
lezen zij niet of zelden @ er
ijnt in de bele Ivoar-

ust
de  Fratemite,
voorzichtige leritiek op  het
bewind uiterst zeiden opklinkt

Bovendien : de meesle stu-
denten met wie wij spraken
hadden hij hun kritrek tegen
het presidentiele beleid geen
wezenlijke alternatieven. geen
omiiind politiek pro-
zramma, Hel (s meer een wat
vage ondersiroom ran onrust,
onvrede, die door hun gelede:
pen gaat, Velen hunner zin
ook ists of wat ontworteid,
hetgeen  geen
land  dat

neraties reeksen oude tradities

nog  zorgvuldig worden bhe

hod.
EFN BEKWAAM STRATEEG
Dat is wat Houphouet-Bog-

Een van de grote resultaten

Klimmende welstand
bedreigd door overhaasting

IVOORKUST, open deur van
Afrika op het WESTEN

Al
astre
de

ny wil : ecn moderne
kaansv staat
vende mmakt
krachten los
meer willen :
ge studenten,
en

jon-

de driftige,
het universitair
middeibaar gevormde ka-
der, dat de sprong naar voren
nog groter wil maken, in nog
kortere fijd, en wei met be

hulp van, maar zonder enige
inmenging van het westen
Zij besefien wel dat dit nog
niet kan op rigen kracht van
net land, Diep In zich weten
2} dat 7ij het westen nog lang
nodig hebben, Maar juist dat
Kkt hun wrevel, hun un-
n duidelijke cle-
n minderwaar-

Houphouet het
gen O meer pogin
verwerpin

mag imen haast
Of er een pelukken za

andere zask
e groot  patiticus,
kewaam stratees
Frankrijks  Vierde
veertien
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cigen rangen. Al 2e maar Zoge-
|zegde lauwen voor volks ors
andpaal kunnen spijke-

grote  handelszaken
frlnih"se upldlllllm‘ frlmmﬂ
ing. Dat doet trouwens

We zouden veel umr
een averfuigende oo e
worden 1ot ALLE neder.
landstaligen om zich te Brusscl
en san de kust op korrckie wij-
¢ te doen eerbledigen, om daar | bee
ads Nederiands te snreken —
aar dan a.nh. beschastd, en nie!

Bet dalelet, dat ‘misschien wllui—
dend

dat door andere Ili.ﬂtkllprmfs
steeds afschuwelifk word( ;e-du
noorden v

dat |

'; { wordt hoog tijd dat een
bectie gezonde zin wordt opge-

Het Is boter nan de galg de be-
|kertng te willen  mastreven van
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gativisme, van de heksenfacht in
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verboden

Zou ondanks verbod van burgemeester

toch doorgaan

De h. Piers, burgemoester van
Oostende. heelt  dondendagavand
de beloging verboden die dorti
Vigamse organisalies zondag ek
te Dostende willen argamseren h“'\

Le protesteren tegen de franatall-|
ge sermoenen ca legen de asn-
houding v

dens

Kok hh«l! vaorgeda

Vrijdag keurde het s-m-prnml-
h-y van Oostende dete beslis
2 van de burgemerster poed,
«in het bulang zelf van het iac
n de kus:, dai niet ge
is met mantfestaties
nten voor gewaiy hebben en
bezorgen #an|

incide
cen slechie f(sam
nm sstplals:

cester Plers heodt dere
hr‘! wing laten krllﬂm aan de
woordvoerder van  degenen  die
wensen te masilestores, namelijk
y Degryse Uit Antwerpen. An-
e hests huj ook een onder-
houd gehad met de hoofdpolitie-
kommissaris en de bevelhebber
van de nijkswacht die de nodise,
maarregelen aullen treffen opdat
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die|
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Terwijl de onderzoekscommissie in Brussel de wrak-
stukken van SP-LVA onderzoekt, veel overlegt en
uiteindelijk een verslag opstelt waar al de partijen
zich in kunnen vinden, zit men in het gemeentehuis
van Jeuk met de handen in het haar. Onverwacht
krijgt het gemeentebestuur van dit Haspengouws
dorp te maken met vragen en problemen waarvan
men in Jeuk het bestaan niet eens vermoedde. Het
is aan burgemeester Albert Moyaerts en secretaris
Louis Wemans om die op te lossen. In de eerste
plaats zijn er de resten van de vier slachtoffers.

Er zijn vier doden, en dus moeten er vier lijken zijn.
Zij moeten geidentificeerd worden en hun overlijden
moet officieel vastgesteld en geregistreerd worden.
De lijken moeten gekist worden en begraven. Maar
hoe identificeer je mensen die je niet kent, en waar-
van de resten vreselijk verminkt zijn? Gelukkig kan
het gemeentebestuur hiervoor rekenen op de hulp
van Tadeusz Dolata, de directeur van de Poolse lucht-
vaartmaatschappij in Belgié. Hij zorgt ervoor dat de
contacten tussen het gemeentebestuur van Jeuk en
de betrokken besturen in Polen vlot verlopen.

X

Een probleem van tweede orde is de schade aan de
veldgewassen ten gevolge van de crash. Het is
evident dat de landbouwers waarvan de gewassen
beschadigd zijn door de crash of door het over het
land lopen en rijden van nieuwsgierigen, onder-
zoekers en machines die gebruikt worden om de
wrakstukken op te halen, schade geleden hebben.
De procedures voor het aanvragen van een tussen-
komst van de overheid om de financiéle gevolgen
van de schade op te vangen zijn in die tijd minder
goed uitgewerkt dan vandaag het geval is. De hou-
ding van de ambtenaren die bij het Ministerie van
Landbouw de aanvragen voor tussenkomst zullen
behandelen, is van groot belang. Op het ministerie
wordt de jonge inspecteur Louis Engels met de zaak
belast. Hij weet de zaak efficiént af te handelen, tot
grote tevredenheid van de getroffen landbouwers.

Een klein jaar na de ramp, op 1juli1966, kent de
gemeenteraad van Jeuk het ereburgerschap 1% klas
toe aan de heer Dolata en zijn echtgenote, en aan
inspecteur Engels.

De uitreiking van de diploma’s van ereburger in het gemeentehuis van Jeuk.



Een van de drie Poolse Vickers Viscounts.

In Polen besluit de nationale luchtvaartmaatschap-
pij na de tweede ramp met een Viscounttoestel het
derde en laatste toestel te verkopen. De National
Airways Corporation uit Nieuw-Zeeland koopt het
toestel in december 1966, en zet het na een
grondige opknapbeurt en modernisering in vanaf

17
juni1g67. Later zal het vliegtuig weer aan een
Engelse maatschappij verkocht worden. Het vliegt
in Groot-Brittannié tot in oktober 19g6.

Tegenwoordig is de code SP-LVC overigens opnieuw
in gebruik bij LOT, nu voor een ... Boeing 737 MAX.

Vondsten op de plaats van de crash (z019).
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Foto’s uit het dossier van de onderzoekscommissie (1965).
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( was not able to pick up this track
. VA.‘V‘ ‘:m.. i .

Fragment van de verklaring van luitenant Brinkmann, die een onderscheppingsjager de lucht in stuurde.




EN ALS HET NU TOCH EENS ANDERS
GEGAAN Z0U ZIN ...

Tegenwoordig is niet iedereen overtuigd van de
conclusie van de onderzoekscommissie die in 1966
besloot dat uitzonderlijk slecht weer de enige ver-
klaring kan zijn voor het neerstorten van SP-LVA. In
de eerste plaats valt op dat het verslag van de com-
missie vrij dun is. Het telt niet meer dan een dertig-
tal pagina’s, en besteedt amper aandacht aan de
staat van de wrakstukken. Zijn al de wrakstukken
wel onderzocht? Waarnaar werd gezocht? Werd er
misschien over bepaalde sporen heen gekeken?

Het dossier van de onderzoekscommissie, dat nu
bewaard wordt in het Algemeen Rijksarchief te
Brussel, waar het deel uitmaakt van het archief
van het Ministerie van Verkeerswezen, bevat
enkele stukken die in een andere richting zouden
kunnen wijzen.

Wat niet in het dossier staat, maar niet zonder
belang is, is dat de militaire vliegbasis van Kleine-
Brogel in 1962 uitgebreid was met een nieuw
wapendepot. Speciaal aan dit nieuwe depot is dat
het niet bewaakt wordt door Belgische militairen,
zoals de rest van de basis, maar door Amerikanen.

Belgische militairen mogen er zonder bijzondere
machtiging zelfs niet in. Er wordt beweerd dat het
Amerikaanse wapendepot een depot voor atoom-
wapens is. Het staat vast dat de Belgische gevechts-
vliegtuigen die in Kleine-Brogel gestationeerd zijn,
sindsdien aangepast zijn om atoomwapens te
kunnen droppen. Als er in 1965, in volle Koude
Oorlog, één plek in Belgié was waar je als Pools
vliegtuig niet zonder reden moest gaan rondvliegen,
dan was dat wel Kleine Brogel.

Het dossier van de onderzoekscommissie bevat
een kaart waarop het vluchttraject van SP-LVA op
20 augustus 1965, zoals dat op basis van radar-
waarnemingen gereconstrueerd kon worden, is
aangeduid. Het vliegtuig blijkt inderdaad zoals
voorzien van Rijsel naar Silly en Gata gevlogen te
zijn. Vervolgens week het van zijn koers af om in
de richting van Kleine-Brogel te vliegen. Alsof dat
nog niet opvallend genoeg was, vloog het in de
buurt van Kleine-Brogel niet gewoon rechtdoor,
maar het vloog in een cirkel rond de basis,om
dan weer naar het zuiden te vliegen, in de richting
van de vluchtlijn die het geacht werd te vliegen.

Reconstructie van de laatste viucht van SP-LVA.  —
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Voorts zitten in het dossier de verklaringen van een
aantal militairen die op 20 augustus 1965 militaire
radarstations bemanden. Vooral de verklaring van
de Duitse luitenant Brinkman trekt de aandacht.
Hij verklaart dat de radarinstallatie van de Belgi-
sche luchtmacht in Melsbroek en die van de Duitse
luchtmacht in Uedem het Poolse vliegtuig naar
Kleine-Brogel zagen vliegen om vervolgens in zuid-
oostelijke richting over Belgié en Nederland naar
Duitsland te vliegen. Daarbij maakte het geregeld
onverwachte bewegingen, alsof het aan de radar
wilde ontsnappen. Letterlijk spreekt hij van een

stip op de radar thought to be SP-LVA, due to its
apparent confuse behaviour, flying orbits and
changing heading very often. Het gevolg van deze
waarnemingen laat zich raden: een gevechtsvlieg-
tuig van een nabijgelegen Britse basis in Engeland,
een Gloster Javelin, een zogenaamde onderschep-
pingsjager die speciaal ontwikkeld is om hoog-
vliegende aanvallers uit de lucht te halen, wordt
de lucht ingestuurd om contact te nemen met
het Poolse vliegtuig. De piloot van deze Britse
onderscheppingsjager werd niet ondervraag door
de onderzoekscommissie ...

Gloster Javellin.




METAALDETECTIE

In de loop van 2018 werden enkele leden van HAL -
Hobbyarcheologie Limburg, een groep van voorna-
melijk Limburgse metaaldetectoristen, door inwoners
van Gingelom aangesproken met de vraag of er nog
iets terug te vinden zou zijn van het vliegtuig dat

in 1965 in Jeuk neergestort was. De clubleden
begonnen hun onderzoek in het archief. Gauw
bleek dat het archief dat in de voorbije jaren door
het Ministerie van Verkeer aan het Algemeen
Rijksarchief in Brussel werd overgedragen, het
dossier bevatte dat naar aanleiding van deze crash
door een internationale onderzoekscommissie was
samengesteld. Foto’s en plannen van de plaats van
de crash hielpen om de plaatsen terug te vinden
waar mogelijk nog fragmenten van het vliegtuig

te vinden zouden zijn.

Vervolgens werden er drie zoekdagen georganiseerd,
waarop telkens een tiental leden van HAL de akkers
in de omgeving van de crash met hun metaal-
detectoren afspeurden. Alle vondsten die met het
vliegtuig te maken hadden werden verzameld en
samen bewaard. Na het schoonmaken van die
fragmenten werden er serienummers op aange-
troffen. Foto’s van de vondsten werden naar het
Britse Vickers Viscount Network gestuurd, en door
hen geidentificeerd.

Op zondag 18 augustus 2019 wordt door het
gemeentebestuur van Gingelom en vzw Hobby-
archeologie Limburg op de plaats van de crash
een gedenksteen onthuld voor de slachtoffers
van 20 augustus 1965.

Marlan Kowalewmz
N 2P Leszek Kmm "
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